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OPIS TECHNICZNY
Budowa chodnika w ciagu drogi powiatowej nr 0578T klasy "Z" — zbiorczej
Suchedniéw — Parszow
km 5+447,00 +~ 6+526,00 — strona prawa
odc. przez m.Mostki

Inwestor: Zarzad Drog Powiatowych
ul. Konarskiego 20
26-110 Skarzysko-Kamienna

1. Podstawa opracowania

1.1. Umowa z Inwestorem

1.2. Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 1999-03-02 w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.
nr 43 z dnia 1999-05-14, poz. 430)

1.3. Mapa do celéw projektowych w skali 1:500 wyd. przez Starostwo Powiatowe w Sarzysku-
Kamiennej L.ks. 2083-48/2011 w dniu 2011-12-28, aktualna na dzien 2011-09-26

1.4. ,Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych” KPED wyd. przez Transprojekt-Warszawa
19791 82

1.5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu
budowlanego z dnia 2003-07-03 (Dz.U. nr 120 z dnia 2003-07-10, poz.1133)

1.6. Szczegdtowy Opis Przedmiotu Zamoéwienia opracowany przez Zamawiajacego

1.7. Wizja lokalna w terenie oraz niezbedne pomiary sytuacyjno-wysokosciowe

2. Lokalizacja i uzasadnienie celowosci inwestycji

Teren rozpatrywanego przedsigwzigcia znajduje si¢ w administracji:
Zarzadu Drog Powiatowych w Skarzysku-Kamiennej na dzialce nr ewid.: 216/1 — obr. Mostki
Gminy Suchedniéw na dziatkach nr ewid.: 1126/16, 1126/27 — obr. Mostki
wilascicieli prywatnych na dziatkach nr ewid.: 217, 218, 219.
1 polozony jest catkowicie na terenie gminy Suchedniow oraz obszarze miejscowosci Mostki.
Poczatek projektowanego chodnika zlokalizowany jest w km 5+447,00 i stanowi PKP w obrgbie
skrzyzowania z droga gminna, natomiast koniec w km 6+526,00 stanowi terenu zalewu.
Celem inwestycji jest poprawa bezpieczenstwa pojazdéw oraz pieszych uzytkownikéw drogi
poprzez budowe chodnika odcinkowo przy jezdni oraz poza rowem po stronie prawej.
Obecnie ruch pieszy odbywa si¢ po nieutwardzonych poboczach, co stwarza zagrozenie dla
uzytkownikow drogi.
Ponadto inwestycja ma poprawi¢ odwodnienie przedmiotowego odcinka drogi poprzez
odtworzenie 1 renowacj¢ rowow przydroznych, oczyszczenie czgsci przelotowych przepustow pod
korona drogi oraz przebudowg przepustow pod zjazdami i budowg $Scieku krytego.

3. Opis stanu istniejacego

Obecnie przedmiotowy odcinek drogi posiada nawierzchnig bitumiczna w dobrym stanie
technicznym.

Na trasie tego odcinka drogi wystepuja liczne zjazdy indywidualne, publiczne oraz skrzyzowania
z drogami gminnymi.

Teren bezposrednio przylegly do przedmiotowej inwestycji stanowi w przewazajacej wigkszosci
zabudowa mieszkalna jednorodzinna oraz lokalnie grunty rekreacyjne w sasiedztwie zalewu.
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Na calej dtugosci odcinka droga posiada przekrdj poprzeczny szlakowy o szerokosci jezdni 6,00m
oraz poboczy ziemnych 2%1,00m.

Odwodnienie drogi powierzchniowe rowami przydroznymi w kierunku przepustu pod korona
drogi w lokalizacji km 5+973,05 o $rednicy 680cm 1 dlugosci 11,0mb.

4. Opis stanu projektowanego

4.1. Parametry techniczne

- klasa techniczna: Z — zbiorcza

- przekroj poprzeczny: poétuliczny, szlakowy

- szerokos$¢ jezdni: 6,00m

- szerokos¢ chodnika (strona prawa): 2,00m przy jezdni, 1,5m poza rowem
- spadek poprzeczny chodnikow — 2% w kierunku jezdni

- spadek poprzeczny odsadzki — 6% w kierunku rowu

- pobocze prawe: 1,0m ziemne

- predkos¢ projektowa Vp=60km/h

4.2. Zakres rzeczowy robot

Zasadniczymi i najistotniejszymi elementami inwestycji sa:

a) zdjecie warstwy humusu i humusowanie

b) budowa chodnika na catej dlugosci odcinka z kostki brukowej betonowej grub.8cm na
podsypce cementowo-piaskowej i podbudowie z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie grub.20cm

¢) budowa zatok autobusowych z kostki brukowej betonowej grub.8cm na podsypce
cementowo-piaskowej, podbudowie z chudego betonu grub.20cm oraz kruszywa
stabilizowanego cementem grub.20cm o dtugosci peronu 20,0m kazda (pojemnos$¢ jednego
autobusu)

d) renowacja rowu przydroznego (z umocnieniem dna i skarp na odc. tego wymagajacych)

e) oczyszczenie przepustu pod korong drogi

f) przebudowa przepustéw pod zjazdami z rur PCV 9400mm z murkami czolowymi

g) wykonanie nawierzchni ulepszonej na zjazdach indywidualnych z kostki brukowej betonowe;j
grub.8cm na podsypce cementowo-piaskowej i podbudowie z kruszywa famanego
stabilizowanego mechanicznie grub.20cm

h) budowa $ciekéw podchodnikowych trapezowych (celem przeprowadzenia wod opadowych
ptynacych przy krawe¢zniku do podstawy skarpy nasypu)

1) budowa $cieku krytego z rur PCV ¢400mm z systemem studni rewizyjnych zelbetowych
21000mm oraz studzienek Sciekowych betonowych a50cm z osadnikiem bez syfonu

Powyzsze rozwiazania uzgodniono z administratorem drogi.

4.3. Przebieg chodnika w planie

Trasa projektowanego chodnika biegnie po stronie prawej odcinkowo przy jezdni drogi
powiatowej w odleglosci 3,0m od osi jezdni oraz cz¢ciowo poza rowem.
Konstrukcj¢ chodnika zaprojektowano jako:
kostka brukowa betonowa 20x10cm grub.8cm, ograniczona kraweznikiem betonowym 20%30cm
oraz obrzezem betonowym 8x30cm wg PN-EN-1338 (koloru szarego)
podsypka cementowo-piaskowa grub. 3cm

podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie grub.20cm
wg PN-EN-13285
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Szczegdtowo konstrukcje chodnika 1 odwodnienia przedstawio w zal. nr 5.
Na przedmiotowym odcinku drogi wystepuja 3 tuki poziomych kotowe z krzywymi
przejsciowymi klotoidalnymi, o parametrach przedstawionych w tabeli ponizej oraz na zat. nr 2+4.

Parametr

v [°] R[m]  L[m] | <[] al-] X[m]  Y[m] Xs[m] H[m] To[m] L[m] | Z[m] | p[m]  io[%]
Nr tuku
P3 46,9861 178,00 60,00 | 9,6566 @ 103,34 59,83 3,36 29,97 0,84 107,71 85,97 17,01 0,25 4,5

L3 53,8379 108,00 | 30,00 | 7,9577 @ 56,92 29,94 1,39 14,99 0,35 67,64 67,71 12,46 | 0,40 7,0

P4 6,6081 | 450,00 | 30,00 | 1,9099 116,19 30,00 0,33 15,00 0,08 40,98 21,90 0,83 - 3,0

Laczna dlugo$¢ tukow poziomych wynosi: 415,58mb.
Dhugos$¢ odcinkéw prostych wynosi:

P3-L3 - 164,77mb L3-P4 —418,80mb P4-KPO - 79,85mb

Laczna dlugo$¢ odcinkdow prostych wynosi: 663,42mb.
Catkowita dtugosc¢ projektowanego odcinka drogi wynosi 1079,00mb.

4.4. Przebieg niwele

Przy projektowaniu niwelety chodnika kierowano si¢ zasada mozliwie maksymalnego
wpisania si¢ w teren (odcinki poza rowem) oraz dostosowaniem do rzednych krawedzi jezdni
(odcinki przy jezdni),dostosowania jej do progdéw przylegtej zabudowy. Ponadto niweletg
zaprojektowano tak, aby nadac¢ jej plynno$¢, zachowujac przy tym mozliwie maksymalne odleglosci
migdzy sasiednimi zalomami.

Projektowane pochylenie niwelety chodnika wynosi 0,40+6,00%.

5. Obciazenie ruchem i jego kategoria

Na podstawie pomiarow ruchu przeprowadzonych przez Zarzad Drég Powiatowych w Skarzysku-
Kamiennej w roku 2005 oraz przewidywanej prognozy ruchu na najblizsze 20 lat, zarzadca drogi
okreslit kategorig ruchu jako KR3 i obciazenie ruchem 100kN/o$. Na zatokach autobusowych
kategorig ruchu okresla si¢ na KR4.

6. Nawiazanie sytuacyjno-wysokosciowe

Niweletg przedmiotowego chodnika zaprojektowano w nawiazaniu do reperow roboczych
zlokalizowanych na punktach osnowy geodezyjne;j.

Punkty wierzchotkowe trasy drogi zastabilizowano w terenie bolcami stalowymi i okreslono dla
nich wspoélrzedne geodezyjne, ktérych wykaz podano w tabeli ponize;:

Nr X Y
PPO 5658161,76 7493141,98
P3 5658253,41 7493198,55
L3 5658320,23 7493532,05
P4 5658790,87 7493770,13
KPO 5658891,69 7493836,71
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W celu sprawdzenia prawidlowosci pomiarow zalozono dwa niezalezne ciagi niwelacyjne
uzyskujac ich zamknigcie.

7. Odwodnienie korpusu drogowego

Odwodnienie zaprojektowano jako:
powierzchniowe poprzez nadanie chodnikowi, odsadzce 1 rowom odpowiednich spadkow
podhuznych 1 poprzecznych, kierujac wody do istniejacego przepustu pod korona drogi,
poprzez projektowane $cieki podchodnikowe "trapezowe" wg KPED 01.30 w teren do
zalewu
wglebne poprzez $ciek kryty z rur PCV g400mm pod chodnikiem z systemem studni
rewizyjnych zelbetowych ¢1000mm oraz studzienek $ciekowych betonowych g50cm
z osadnikiem bez syfonu

Przepust pod korona drogi wymaga oczyszczenia czgsci przelotowe;.

8. Roboty ziemne

Roboty ziemne polegaja zasadniczo na wykonaniu nasypu pod korong chodnika oraz wykopow
pod renowacj¢ rowdw. Niedobor ziemi nalezy uzupetni¢ dowozem gruntu z dokopu wskazanego przez
Inwestora.

Bilans robot ziemnych przedstawiono w rozdz.I11.

9. Skrzyzowania drogowe

W ciagu przedmiotowego odcinka drogi wystepuje 1 skrzyzowanie zwykte czterowlotowe
z drogami gminnymi w lokalizacji km 5+461,78 o nawierzchni bitumicznej

W ramach przedmiotowej inwestycji nie przewiduje si¢ zadnych robo6t na tarczy tego
skrzyzowania.

10. Zjazdy indywidualne i publiczne

Niniejszy projekt przewiduje przebudowg zjazdoéw indywidualnych oraz zjazdu publicznego
w lokalizacji i zakresie przedstawionym w rozdz.V.
Na zjazdach indywidualnych zaprojektowano nawierzchni¢ w nastgpujacej technologii:
- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie grub.20cm
wg PN-EN-13285
- kostka brukowa betonowa 20x10cm grub.8cm, ograniczona obrzezem betonowym
8%30cm wg PN-EN-1338 (koloru czerwonego)
Na zjezdzie publicznym diug.17mb przewiduje si¢ nawierzchnig:
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie
wg PN-EN-13285 1 WT-4 2010 grub.20cm
- warstwa wigzaca z AC 16 W KR3 wg PN-EN-13108-1 1 WT-2 2010 grub.6cm
- warstwa $cieralna z AC 11 S KR3 wg PN-EN-13108-1 1 WT-2 2010 grub.5cm

Pod zjazdami zaprojektowano przepusty z rur PCV ¢400mm z murkami czotowymi z betonu
B-20.

Szczegotowo roboty na zjazdach przedstawiono w rozdz.V, a ich konstrukcj¢ w zat. nr 7.

11. Zatoki autobusowe

Na trasie przedmiotowego odcinka drogi zaprojektowano dwie nowe zatoki autobusowe
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o dtugosci peronu 20,0m kazda (pojemnos¢ jednego autobusu) w lokalizacji:
« km 5+495,12+5+551,12
+  km 6+440,66+6+496,66
Szeroko$¢ zatoki wynosi 3,0m, pochylenie poprzeczne 2% w kierunku jezdni, wjazd o pochyleniu
1:8, wyjazd o pochyleniu 1:4.
Krawezniki wjazdow 1 wyjazdow nalezy wyokragli¢ tukami o promieniu R=30m.
Na zatokach autobusowych zaprojektowano nawierzchnig w nastgpujacej technologii dla kategorii
ruchu KR4:
8cm — warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej 20x10cm wg PN-EN-1338
3cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:2
20cm — podbudowa zasadnicza z chudego betonu cementowego wg PN-EN-12620
20cm — wartwa wzmacniajaca z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=1,5+2,5MPa
(gruntocement z betoniarki) wg PN-EN-14227
15c¢m — warstwa odsgczajgca z mieszanki zwirowo-piaskowej wg PN-EN-13043

12. Przejazdy przez chodniki (zjazdy indywidualne

Na catym odcinku przebudowywanej drogi przewidziano budowg przejazdow przez chodniki typu
bramiastego o szerokosci czynnej 5,0m z obnizonym krawegznikiem do 4cm ponad powierzchnig
jezdni.

Na przejazdach tych zaprojektowano nawierzchni¢ w nastgpujacej technologii:

- kostka brukowa betonowa 20x10cm grub.8cm, ograniczona krawgznikiem betonowym 20x30cm
oraz obrzezem betonowym 8x30cm wg PN-EN-1338 (koloru czerwonego)

- podsypka cementowo-piaskowa grub. 3cm

- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie grub.20cm
wg PN-EN-13285

13. Roboty przygotowawcze

Roboty przygotowawcze polegaja zasadniczo na zdjgciu warstwy humusu grub.15cm na odktad.

mgr inz. Zbigniew Kaczkowski magr inz. Jacek Cija

39-300 Mielec, ul.Wyszynskiego 6B/7 39-300 Mielec, ul.Sniadeckiego 20

nr upr. D-295/94 nr upr. D-1/90

Uprawnienia w specjalnosci konstrukcyjno- Uprawnienia w specjalnosci konstrukcyjno-
inzynieryjnej do sporzadzania projektow inzynieryjnej do sporzadzania projektow
budowli drég i nawierzchni lotniskowych budowli drég i nawierzchni lotniskowych
oraz typowych przepustéw i mostow oraz typowych przepustéw i mostow
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