[l . PROJEKT BUDOWLANY PRZEBUDOWY DROGI.

OPIS TECHNICZNY .

do projektu przebudowy drogi powiatowej - ulicppernika na odcinku od ul. Wiejskiej do ul. Ryceegk
w Skarysku Kamiennej, na odcinku od km 0+000.00 + 0+99@l0 990.00mb, na dziatkach o numerach
ewidencyjnych: 85/1, 85/2 - odly Nr 2 Borki.

1. Stan projektowany .

Przedsiwziecie polega na przebudowie drogi powiatowej - ukgypernika na odcinku od ul. Wiej-
skiej do ul. Rycerskiej w Skaysku Kamiennej, na odcinku od km 0+000.00 + 0+900.dt. 990.00mb, na
dziatkach o numerach ewidencyjnych: 85/1, 85/2 relotNr 2 Borki. Celem inwestycji jest polepszenie
bezpieczéstwa i warunkéw ruchu na omawianej drodze powiajolgtniejaca ulica wymaga przebudowy
ze wzgkdu na zbyt mat szeroké¢ jezdni (4,80 - 7,00m), brak chodnikow i zatoktabusowych oraz zly
stan nawierzchni. Wymagana jestAalpoprawa odwodnienia. Ulica do przebudowy jwngta cz$¢ cia-
gu komunikacyjnego zapewnigego bezpgrednie padczenie miejscowsi Skarysko Kascielne:

» od strony zachodniej z dragrajowa nr 7 Gdask - Chyzne i miastami: Skaysko Kam. i Szydtowiec,

* od strony wschodniej z miejscowaia Lipowe Pole i Skatysko Kascielne,

e od strony potudniowej z miastem Skggko Kamienna.

Inwestycja kdzie obejmowé poszerzenie i wzmocnienie nawierzchni ulicy oragkenanie jedno-
stronnego chodnika dla pieszych w istmogpn pasie drogowym po prawej (wschodniej) stroniieyu
na catym odcinku. Na postkowym fragmencie do kilometra 0+550 zostanie zaama dotychczasowa
szerokaé¢ nawierzchni ulicy wynosca 7,00m. Na pozostatym odcinku eigm zakresem opracowania
planuje st poszerzenie istniggej nawierzchni ulicy do szerosm 6,00m. Na odcinku od pogiku opraco-
wania do kilometra 0+550 ulicaizie miata typowy przekréj pét-uliczny z obustrommiraweznikiem oraz
chodnikiem dla pieszych po prawej stronie:

* szerokd¢ nawierzchni ulicy 7,00m,

e chodnik dla pieszych o szeragkn 1,50m po prawej (wschodniej) stronie ulicy,

» opaska za kragznikiem po lewej stronie o szerad® 0,75m utwardzona materiatem kamiennym,

* istniejaca nawierzchniadalzie podlegata frezowaniu profikgemu do gibokasci 5¢cm,

e konstrukcja ulicy na tym odcinkuetizie wzmocniona poprzez wykonanie dodatkowych wakgin-
strukcyjnych z betonu asfaltowego (warstwa wzmgego#agr. 4cm, warstwa wiaca gr. 5cm i warstwa
scieralna gr. 4cm),

» dodatkowo w celu wyeliminowania wszelkiego rodzpgknig¢ i deformacji nawierzchni konstrukcja
na tym odcinku kdzie wzmocniona poprzez denie geosiatki typu AR1 na calej szertdiaulicy.

Na pozostatym odcinku tj. od km 0+550 dmka zakresu opracowania ulicedzie miata typowy przekroj

pot-uliczny :



e szerokd&¢ nawierzchni ulicy 6,00m (odcinek przejowy, zmiana szerokoi z 7,00 do 6,00m - usytu-
owano pomgdzy km 0+550 a km 0+600 — skeoyvanie z ulig Podlask)
¢ podbudowa pod poszerzenie z kruszywa tamanega(i&amiennego),
« konstrukcja ulicy bdzie wzmocniona poprzez wykonanielgbkiego recyklingu MCE istniegej na-
wierzchni i poszerzeoraz utgenie dodatkowych warstw bitumicznych z betonu ésfedgo.
» chodnik dla pieszych o szerckn 1,50m po prawej (wschodniej) stronie ulicy,
* pobocze lewostronne o szeréko0,75m - utwardzone materialem kamiennym.
Odwaodnienie ulicy na odcinku od patkzu opracowania do kilometra 0+550 - za pomagpustéw ulicz-
nych z odprowadzeniem do istniegj kanalizacji deszczowej. Na pozostatym odcinkpowierzchniowe
poprzez nadanie jednostronnego spadku nawierzétnivlkierunku rowu do istniggego lewostronnego
rowu przydranego (w km 0+600 do km 0+920) z odprowadzeniem wugadowych zgodnie z naturalnym
uksztattowaniem terenu. Rowy odwada@g wymagaj wyprofilowania skarp i dna oraz odmulenia. W km
od 0+920 do km 0-990,00 odwodnienie ulicydbie odbywato si poprzez nadanie jednostronnego spadku
nawierzchni 1% w kierunku koryteiciekowych usytuowanych poza poboczem ulicy.
Zgodnie z Rozpogzlzeniem Ministra Spraw Wewtiznych i Administracji z dnia 24 wrzeia 1998r.
w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posiiga obiektow budowlanych (Dz. U. z 1998r.
Nr 126, poz. 839) - na trasie projektowanej ulicystpuja proste warunki gruntowe (proste warunki grun-
towe - wystpujace w przypadku warstw gruntéw jednorodnych genetigcilitologicznie, réwnolegtych do
powierzchni terenu, nie obejmgych gruntéw staborsoych, przy zwierciadle wody patgj projektowane-
go poziomu posadawiania oraz braku wpsivania niekorzystnych zjawisk geologicznych). Brmowa
ulicy bedzie realizowana w | kategorii geotechnicznej (pi&ra kategoria geotechniczna, ktoéra obejmuje
niewielkie obiekty budowlane o statycznie wyznanyal schemacie obliczeniowym, w prostych warunkach
gruntowych, dla ktérych wystarcza jakiowe okrélenie wiaciwosci gruntéw, takie jak m.in. :wykopy do
glebokdsci 1,20m i nasypy do wysokoi 3,00m wykonywane zwtaszcza przy budowie drdg,
SzczegOly sytuacyjne oraz przebieg drogi wiplamokazano na rysunkach nr 1.a + 1.b ,Projekgo-

spodarowania terenu ”.

2. Droga w profilu podtuznym .

Niweletg drogi zaprojektowano w nayganiu do istnieicego terenu z zapewnieniem $ua
wego odwodnienia powierzchniowego .c¢Rze wysokéciowe projektowanej niwelety zaprojektowano
w sposoOb zapewnigjy wykorzystanie istnigiej nawierzchni bitumicznej. Po wykonanilgbkiego recy-
klingu MCE istniejicej nawierzchni i poszeragzaprojektowano podniesienie niwelety drogi o@KO do
0,12 cm poprzez wykonanie dodatkowych warstw hitamych z betonu asfaltowego. Podniesienie niwele-
ty drogi zaprojektowano w sposéb niedhy do wykonania wzmocnienia catej konstrukcji nenachni.
Zaprojektowano spadek podhy niwelety o wartéci od 0,28 % do 4,78 %.

SzczegOlly pokazanes ia rys. nr nr 2., Profil podamy w km  0+000,00 + 0+990,00 " .



3. Przekroje normalne .

Na odcinku od poecku opracowania do kilometra 0+550 ulicadbie miata przekrdj pot-uliczny
z obustronnym kragznikiem oraz chodnikiem dla pieszych po prawej sgon

e szerokd¢ nawierzchni ulicy 7,00m,

e chodnik dla pieszych o szeragkd 1,50m po prawej (wschodniej) stronie ulicy,

» opaska za kragznikiem po lewej stronie o szerad® 0,75m utwardzona materiatem kamiennym,

» frezowanie profilujce istniejcej nawierzchni do gbokasci 5cm,

e wzmocnienie konstrukcja ulicy - wykonanie dodatkoWywarstw konstrukcyjnych z betonu asfaltowe-
go (warstwa wzmacnigga gr. 4cm, warstwa wiaca gr. 5cm i warstwscieralna gr. 4cm),

» dodatkowo w celu wyeliminowania wszelkiego rodzpgknig¢ i deformacji nawierzchni konstrukcja
na tym odcinku &dzie wzmocniona poprzez wenie geosiatki typu AR1 na calej szerétiaulicy po-

miedzy warstwy wzmachiajcCa i warstwa wiazaca nhawierzchni.

Na pozostatym odcinku tj. od km 0+550 dmka zakresu opracowania ulicedzie miata typowy przekroj

pot-uliczny :

e szerokd¢ nawierzchni ulicy 6,00m (odcinek przejowy, zmiana szerokei z 7,00 do 6,00m - usytu-
owano pomgdzy km 0+550 a km 0+600 — skeoyvanie z ulig Podlask)

¢ podbudowa pod poszerzenie z kruszywa tamanega(i&amiennego),

e wzmocnienie konstrukcji ulicy - wykonanieebkiego recyklingu MCE istniggej nawierzchni i po-
szerzé, wykonanie dodatkowych warstw bitumicznych z betasfaltowego.

e chodnik dla pieszych o szeragkn 1,50m po prawej (wschodniej) stronie ulicy,

* pobocze lewostronne o szeréko0,75m - utwardzone materialem kamiennym.

Rodzaje przekrojow normalno - konstrukcyjnych wragodanym kilometreem lokalizacyjnym zawarte

sa na rysunku nr: 3. ,Szczegobty konstrukcyjne”.

4. Konstrukcja nawierzchni .

Konstrukcg wzmocnienia istnigcej nawierzchni ulicy zaprojektowano w oparciuampary ugec Sprzys-

tych i ,Katalog Wzmocnig i Remontow Nawierzchni Podatnych i Potsztywnychgracowany przez
| B D i M. Warszawa 2001 oraz Rozpadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjria 2 marca
1999r w sprawie warunkow technicznych, jakim pawirodpowiadé drogi publiczne i ich usytuowanie

(Dz.U. nr 43 poz. 430 z dn. 14 maja 1999r ) t@s®vano nasgpujacy rodzaj konstrukcji nawierzchni:

a) wzmocnienie istniepcej nawierzchni w km 0+000 do 0+550:

W oparciu o wyliczenia zaproponowano rasface warstwy wzmocnienia istnigiej nawierzchni :
— frezowanie profilujace grubasci do 5¢cm,

— wzmocnienie istniepcej nawierzchni — beton asfaltowy grubéci - 4cm,



- geosiatka AR 1
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego 5em,

- warstwascieralna z betonu asfaltowego - 4cm.

Nakladka wzmacniafa przebudowanej nawierzchni zostata prawidtoworgiaktowana z zapasem dla
kategorii ruchilKR2. Catkowity ruch w okresie obliczeniowym 20 latzprzalazeniu ze droga bdzie odda-
na do aytku w 2012r tj. w 2032 roku wyniesie 301.673 080kN/pas. Zakladag nawet gwattowny wzrost
nakzenia ruchu na tym odcinku drogi w zku z maliwym rozwojem obszaréw przemystowych znajdu-
jacych s& w poblizu wykonane obliczenia wskaaute zaprojektowane wzmocnienie nawierzchni pozwoli
na przeniesienie ruchu pojazdéw o kategaryzszego tj. KR 3 (wedlug KTKNPP dla kategdfiR3 wy-
stepuje ruchu powsej 510.001 osi 100 kN/pas )

b) wzmocnienie isthiegcej nawierzchni w km 0+550 do 0+990,00:

W oparciu o wyliczenia zaproponowano rasiface warstwy wzmocnienia istnigej nawierzchni, zgodnie
z zahcznikiem nr 5 pkt. 5.3.2 dla ruchu kategorii KR 2:

- podbudowa zasadnicza - mieszanka MCE grukoi - 20cm,

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego 7em,

- warstwascieralna z betonu asfaltowego - 5cm.
Naktadka wzmacniafa przebudowane] nawierzchni zostata prawidtoworgegtowana z zapasem dla
kategorii ruchilKR2. Catkowity ruch w okresie obliczeniowym 20 latzpzalazeniu ze droga bdzie odda-
na do aytku w 2012 tj. w 2032 roku wyniesie 301.673 osd KN/pas. Zaktadaf nawet gwattowny wzrost
nakzenia ruchu na tym odcinku drogi, w z@ku z maliwym rozwojem obszaréw przemystowych znajdu-
jacych s¢ w poblizu, wykonane obliczenia wskazuje zaprojektowane wzmocnienie nawierzchni pozwoli
na przeniesienie ruchu pojazdéw o kategaryzszego tj. KR 3 (wedlug KTKNPP dla kategdfiR3 wy-
stepuje ruchu powsej 510.001 osi 100 kN/pas )
Rodzaje przekrojow normalno - konstrukcyjnych wraapisem zawarteasna rysunku nr: 3. ,Szczegoty

konstrukcyjne”.

5. Konstrukcja nawierzchni chodnika.

Konstrukcg chodnika zaprojektowano, zgodnie z zaleceniamaiwartymi w Rozpoggdzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z @nR marca 1999 r. w sprawie warunkow techniclany
jakim powinny odpowiada drogi publiczne iich usytuowanie ( Dz. U.48 poz. 430 z dn. 14 maja
1999r ). Konstrukcja chodnika jest zgodna z zat5npkt. 5.7.3—d w/w rozpogdzenia: - zastosowano
nastpujacy rodzaj konstrukcji nawierzchni :

- warstwa podsypki cementowo - piaskowej giebdBcm ,
- nawierzchnia z kostki betonowej brukowej griddo8cm .
- dodatkowo w celu zwkszenia trwatéci chodnika zaprojektowano wykonanie podsypki zsksuva

tamanego lub pospotki pod chodnik o grétiovarstwy 10cm.



Szczegobtowa lokalizacja chodnika w planie pokajestina rysunkach nr: 1.a + 1.b ,Projekt zagospmda
wania terenu ” , natomiast szczegoty konstrukcylnednika dla pieszych zawarte ®a rysunku nr: 3.

»Szczegoty konstrukcyjne”.

6. Odwodnienie drogi .

Odwodnienie ulicy na odcinku od patizu opracowania do kilometra 0+550 - za poma@ustow
ulicznych z odprowadzeniem do istniegj kanalizacji deszczowej. Na pozostatym odcinkwwierzchnio-
we poprzez nadanie jednostronnego spadku nawigrt&hnv kierunku rowu do istniggego lewostronnego
rowu przydranego (w km 0+600 do km 0+920) z odprowadzeniem wgadowych zgodnie z naturalnym
uksztattowaniem terenu. Rowy odwada@g wymagaj wyprofilowania skarp i dna oraz odmulenia. W km
od 0+920 do km 0+990,00 odwodnienie ulicydbie odbywato s poprzez nadanie jednostronnego spadku
nawierzchni 1% w kierunku korytekiekowych usytuowanych poza poboczem ulicy
Przed przysipieniem do rob6t ziemnych, wykonawca powinien zapbzsic z zaleceniami zawartymi
w opinii ZUD w Skagysku — Kamiennej oraz warunkami technicznymi oclirsieci obcych zlokalizowa-
nych w pasie drogowym. Przy skeowvaniach i zblteniach projektowanego zakresu rob6t z isticiain
uzbrojeniem podziemnym, prace ziemne wykorgznie, bez #ycia sprztu mechanicznego i pod facho-
wym nadzorem technicznym zapewnionym przez wykogaoiot.

Szczegoétowa lokalizacja odwodnienia wg. opisu zéegar powyej w planie pokazana jest na rysunkach nr:
l.a + 1.b ,Projekt zagospodarowania terenu "tpméast szczegoty konstrukcyjne chodnika dla piekzy

zawarte 8 na rysunku nr: 3. ,Szczegoty konstrukcyjne”.

7. Zjazdy.

Na odcinku oljtym opracowaniem nie przewidujec dbudowy zjazdow. Istniege zjazdy natey
jedynie przebudowadostosowuic je do niwelety projektowej. Zgodnie z zaémiami zawartymi w Rozpo-
rzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjima 2 marca 1999r w sprawie warunkéw technicz-
nych, jakim powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43zpd30 z dn. 14 maja
1999r) zaprojektowano napujaca konstrukcg zjazddéw do poses;ji:

- podbudowa pomocnicza z piasku stabilizowanegoeementem grubdéci 15cm,

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego ntenicznie grubdgci 20cm ,

- warstwa podsypki cementowo piaskowej gruei 3cm,

- nawierzchnia z kostki betonowej brukowej grubéci 8cm .
Szczegoétowa lokalizacja wjazdoéw do posesji w plgm&azana jest na rysunkach nr: 1.a + 1.b ,Projekt
zagospodarowania terenu ” , natomiast szczegdaigtkakcyjne chodnika dla pieszych zawarte rea ry-

sunku nr: 3. ,Szczegoty konstrukcyjne”.

8. Przepusty.
Na przebudowywanym odcinku ulicy zlokalizowanengej wymienione urgdzenia odprowadzage wody
opadowe:

— w km 0+344,40 przepust rurowy @ 80cm, odprowadzesdie z kanatu deszczowego,



- w km 0+793,50 przepust rurowy @ 80cm dtéigjd0,00mb,
Przepust w km 0+793,50 kwalifikujegsilo przebudowy.
Szczegotowa lokalizacja przepustéw w planie pokagest na rysunkach nr: 1.a + 1.b ,Projekt za-

gospodarowania terenu”

9. Urzadzenia obce.
Na trasie modernizowanej ulicy nie wymlja urzdzenia podziemne, ktére kolidowatyby

z planowanym zakresem robdt awgim charakter powierzchniowy. W rozpatrywanynongg przebu-
dowy ulicy zlokalizowane jest nagtujace uzbrojenie przebiegae wzdii ulicy — w liniach rozgraniczaj
cych i poza liniami rozgraniczgjymi inwestycji :

- wodockg — @ 110 PCV wraz z przyzami,

- wodochg @ 160 wraz z przgtzami,

- kabel telekomunikacyjny wraz z pragkzami,

- gazocig @ 110 wraz z przgtzami,

- gazocag @ 50 wraz z przytzami,

- stupy energetycznewietlenia drogowego,

- kanalizacja sanitarna,

- kanalizacja deszczowa
Ponadto poprzecznie do osi pod projektoyvalica zlokalizowane g nastpujace uradzenia obce (wg kilo-

metrau roboczego):

1). kabel energetyczny ( eNN ) 0 + 0ag,
2). gazocig osrednicy g 110 mm (w 110 PVC) 0 + 029,00,
3). kabel telekomunikacyjny ( tel.) 0 + 030,
4). przylacze wodocigowe ( @ 40 PE) 0 + 037,00,
5). kabel energetyczny ( eNN ) 0 + 0B3,
6). kabel energetyczny ( eWN) 0 + 033,
7). przylacze wodocigowe ( @ 40 PE) 0 + 104,40,
8). przylcze wodocigowe ( @ 40 PE) 0 + 136,50,
9). kabel telekomunikacyjny ( tel.) 0 + 16®,
10). kabel energetyczny (eNN ) 0 + 185,00,
11). przylacze wodocigowe ( 2 40 PE) 0+ 277,20,
12). przylcze gazowe ( @ 50 PE) 0 + 238,76,
13). przylacze wodocigowe ( 2 50 PE) 0 + 241,80,
14). kabel telekomunikacyjny ( tel.) 0 + 263,30,
15). przylcze gazowe ( @ 50 PE) 0+ 279,30,
16). przylacze wodocigowe ( @ 50 PE) 0 + 282,40,
17). przylcze gazowe ( @ 50 PE) 0 + 334,40,
18). przylacze wodocigowe ( g 40 PE) 0 + 337,20,

19). przylacze wodocigowe ( g 40 PE) 0 + 399,20,



20). przylacze wodocigowe ( g 40 PE) 0 + 414,40,
21). przytacze gazowe ( @ 50 PE) 0+ 419,70,
22). przykacze gazowe ( @ 65 PE) 0 + 423,10,
23). kabel energetyczny (eNN) 0 + 427,00,
24). kabel telekomunikacyjny (tel.) 0 + 449,90,
25). przytacze gazowe ( @ 50 PE) 0+ 478,10,
26). kabel telekomunikacyjny ( tel.) 0 + 498,20,
27). przytacze gazowe ( @ 60 PE) 0 + 504,70,
28). przytacze wodocigowe ( @ 40 PE) 0 + 513,30,
29). przylacze wodocigowe (g 32 PE) 0 + 528,60,
30). przylacze wodocigowe ( g 50 PE) 0 + 536,00,
31). kabel telekomunikacyjny (tel.) 0 + 565,20,
32). kabel telekomunikacyjny (tel.) 0 + 603,40,
33). przylacze wodocigowe ( g 40 PE) 0 + 616,80,
34). kabel telekomunikacyjny (tel.) 0 + 843,40,

Na dziatkach stanowtych pas drogowy ulicy Kopernika nie ma obcychadem podziemnych, ktére
w znacacym stopniu kolidowatyby z projektowanym zakreseshdt drogowych zwizanych z prowadze-
niem rob6t remontowych nawierzchni. Istaeg uzbrojenie terenu w postaci kanalizacji sanéjpr desz-
czowej oraz nitki wodoggu, gazocigu i przyhczy wodocigowych, gazoeigowych nie maj bezpdred-
niego wplywu na prowadzone roboty o charakterze ipa@ehniowym poniewa ich zagebienie wynosi
ponad 0,80 + 1,50m od spodu linii rob6t ziemnyclenkeczne jest jedynie wyregulowanie wysédiowe
whazéw do kanalizacji sanitarnej i deszczowej, vipwsulicznych oraz zasuw wodagowych do projek-
towanej wysokéci nowej nawierzchni. Jedynym zagemiem kolizp mog byc: kabel linii NN zasilagcy
oswietlenie lamp ulicznych oraz kabel linii WN. Niest znana doktadnie gffokas¢ posadowienia kabla
energetycznego niskiego i wysokiego raf@. Powszechnie znane jest bowiem zbyt plytkiezeda linii
energetycznych czy telekomunikacyjnych w stosun&wbownzujacych norm. Dlatego fe podczas wy-
konywania wszystkich rodzajéw robot nalezwréck szczegola uwag aby nie uszkodéi ww. ura-
dzen podziemnych . Wszelkie prace mgleprowadzt po zgloszeniu do odpowiedniego $digiela
sieci uzbrojenia podziemnego i pod bedrpdnim nadzorem upowionego pracownika. Istnigje
studnie kanalizacji teletechnicznej zlokalizowanehedniku po prawej stronie najedostosowa wysoko-
sciowo do rzdnych niwelety chodnika.
Lokalizacja wymienionych wiej uradzen podziemnych w planie pokazana jest na rysunkach nr

l.a+1.b ,Projekt zagospodarowania terenu ”.



