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                                                       1. OPIS TECHNICZNY

1.1 WST�P

Opracowanie dotyczy budowy sygnalizacji  �wietlnej   na skrzy�owaniu ulicy 1
Maja i Czerwonego Krzy�a w Skar�ysku-Kamiennej.

1.2 PODSTAWA OPRACOWANIA

- zlecenie Inwestora
- obowi�zuj�ce przepisy

1.3 PRZEDMIOT OPRACOWANIA

1.3.1 ZASILANIE

Projektowana sygnalizacja  �wietlna    na skrzy�owaniu  ulicy  1  Maja  z  ulic�
Czerwonego Krzy�a  w Skar�ysku zasilana  b�dzie z projektowanego zł�cza
kablowo-pomiarowego  ZKP  za  pomoc�  projektowanej  wewn�trznej  linii
zasilaj�cej n.n.typu YKXS4x10. 
Przył�cze kablowe niskiego napi�cia wraz ze zł�czem kablowym ZKP wykona
RZE Skar�ysko-Kamienna.
Prace   w  pobli�u  układów  pomiarowych  nale�y  zgłosi	  w  RZE  Skar�ysko-
Kamienna. 

     
1.3.2 SYGNALIZACJE �WIETLNE

Sygnalizacja  �wietlna   skrzy�owania  ulicy  1  Maja  i  Czerwonego  Krzy�a
sterowana b�d� przez  proj. sterownik typu „MSR2002”.
Proj. sygnalizatory zasilane b�d�  za pomoc�  kabli sterowniczych typu YKSY
7x1,5 mm2, YKSY 14 x1,5 mm2,   układanymi w kanalizacji kablowej utworzonej
ze studzienek kablowych SK1, SK-2, rur SRS 160 (drogi) oraz rur DVK 160 i
110.  Rury  DVK110   ł�czy	  z  masztami  za  pomoc�   zł�czek  redukcyjnych
110/75.  Rury  kanalizacji  układa	  na gł�boko�ci  0,7 mm a pod drogami  na
gł�boko�ci 1m.  W rurach układa	 bednark� FeZn 30x4 mm tworz�c� przewód
ochronny  PE.  Now�  kanalizacj�  układa	  cz��ciowo po trasie  demontowanej
kanalizacji.
Projektowan�  sygnalizacj�  wykona	 w oparciu o latarnie z diodami LED jako

ródło �wiatła typu SU fi 200 (sygnalizatory piesze i skr�tu w prawo), SU fi 300
oraz miniaturowe (K1m i K3m) prod. firmy   „Sygnały” S.A..Latarnie montowa	
na maszcie z wn�k� wyposa�on� listw� przył�czeniow� i przystosowanym do
monta�u  dwupunktowego  oraz  na  wysi�gnikach  o   wysi�gu  7m.  Wysoko�	
wysi�gników winna  umo�liwia	  zachowanie  skrajni  4,7m.  Wszystkie  latarnie
kołowe  na  wysi�gnikach  nale�y  wyposa�y	  w  ekrany  kontrastowe.
Sygnalizatory  pieszych  wyposa�y	  w  blendowan�  sylwetk�  pieszego  a
sygnalizatory kołowe  skr�tu w prawo w znak strzałek.  Maszty  sygnalizatorów
�wietlnych dla pieszych  nale�y wyposa�y	 w przycisk dla pieszych z



potwierdzeniem.  Obwody  napi�cia  24VDC  zasilaj�ce  przyciski  pieszych
prowadzi	 wydzielonymi kablami typu YKSY 7x1,5 
mm2.  Sygnalizatory  kołowe  umieszczone  na  wysi�gniku  powinny
charakteryzowa	 si� normalnym rozsyłem �wiatła.
Sygnalizatory  d
wi�kowe  (akustyczne)  dla  pieszych  typu   SD-02  nale�y
montowa	 jako tuleje dystansowe na wysoko�ci 2,2 m na górnej cz��ci komory
sygnałowej sygnalizatora �wietlnego.     
W  nawierzchni  ulic  umie�ci	  p�tle  indukcyjne  do  detekcji  pojazdów.
Rozmieszczenie i wielko�	 p�tli przedstawiono na rysunku. P�tle wykona	 za
pomoc� przewodu LgYd 2,5mm2 i YStY 2x2,5 mm2  (feeder). Przewód feedera
układa	 w rurkach RL18 prowadzonych w kanalizacji sygnalizacji.   Przewody
p�tli  przył�cza	  do  feedera  za  pomoc�  muf  termokurczliwych   prod.  „3M”.
Rezerwowe �yły przewodów i kabli uziemia	 w sterowniku. 
Istniej�ce urz�dzenia  sygnalizacji  �wietlnej  nale�y  zdemontowa	  i  przekaza	
Inwestorowi.  Sygnalizacj� �wietln�  obu  skrzy�owa�  wyposa�y	  w  system
wideodetekcji.
System wiedodetekcji składał si� b�dzie z kamer w obudowach wyposa�onych
w odpowiednie uchwyty umieszczonych na konstrukcjach zgodnie z projektem,
modułów  wideodetekcji  (wideodetektorów)  przetwarzaj�cych  obraz  z  kamer
umieszczonych w szafie sterownika sygnalizacji �wietlnej, przewodów zasilania
kamer  typu  YKY  3*1,5   prowadzonych  pomi�dzy  sterownikiem  sygnalizacji
�wietlnej  a listwami zasilania  w masztach sygnalizacyjnych oraz przewodów
OWY 3*1,5 ( prowadzonych pomi�dzy listwami zasilania w masztach a ka�d� z
kamer, przewodów transmisji obrazu typu XzWDXpek 75-1,5/5,0 prowadzonych
pomi�dzy sterownikiem sygnalizacji �wietlnej a ka�d� z kamer.  Od sterownika
do ka�dej kamery przewód wizyjny prowadzi	 w postaci pojedynczego odcinka
– bez mufowania.
Obudowy  kamer  powinny  posiada	  stopie�  ochrony  co  najmniej  IP65  i  by	
wyposa�one w grzałki z termostatami.
Kamery  powinny  by	  wyposa�one  w  obiektywy  o  regulowanej  ogniskowej
umo�liwiaj�ce  precyzyjne  ustawienie  na  obiekcie  optymalnej  ostro�ci  pola
widzenia  kamery  dla  okre�lonych  przez  projekt  stref  detekcji  (wymagana
regulacja AUTO-IRYS). 
Wideodetektory powinny by	 umieszczone w sterowniku sygnalizacji �wietlnej,
który  nale�y  wyposa�y	  w  moduły  transmisji  danych.Ilo�	  wyj�	  transmisji
równoległej  wyprowadzonych  z  jednego  wideodetektora  powinna  wynosi	
minimum 8.
Ka�dy z wideodetektorów powinien umo�liwia	 zdefiniowanie minimum 25 stref
detekcji  wirtualnej  dla  jednej  kamery.  Wideodetektor  powinien  umo�liwia	
programowe  deklarowanie  na  wynikach  detekcji  dla  poszczególnych  stref
funkcji  logicznych  OR,  AND, NAND, MzN oraz  operacji  filtracji  i  wydłu�ania
zgłosze�  obecno�ci  pojazdów.  System  wideodetekcji  powinien  posiada	
mo�liwo�	  rozbudowy o wideoserwer w celu przesyłania obrazu z kamer do
centrum monitorowania. 
System  wideodetekcji  powinien  posiada	  mo�liwo�	  zdalnej  zmiany
parametrów. 



1.3.3 OCHRONA OD PORA�E�

Dla   sterownika  „MSR”  ochron�  przed  dotykiem  po�rednim  b�dzie  szybkie
samoczynne  wył�czenie  zasilania  w  układzie  TN-C  realizowane  przez
wył�cznik instalacyjny w istniej�cy zł�czu kablowo-pomiarowym ZKP. Ochron�
dla  sygnalizatorów  b�dzie  szybkie  samoczynne  wył�czenie  zasilania
realizowane  przez   bezpieczniki   topikowe  w  sterowniku  oraz  wył�cznik
ró�nicowo-pr�dowy   o  pr�dzie  ró�nicowym  100  mA  w  układzie  TN-S
montowany  przez  producenta  sterownika.  W  sterowniku  nale�y  dokona	
podziału przewodu PEN na PE i N. Miejsce podziału uziemi	.
Z uwagi  na konstrukcj�  sterownika (brak zacisków PE w obw.  wyj�ciowych)
przewód ochronny PE nale�y wykona	 bednark� FeZn 30x4 i prowadzi	 razem
z  kablami  sterowniczymi  w  kanalizacji.  Przewód   ochronny  przył�czy	  do
zacisków  słupów  i  masztów  sygnalizacyjnych.  Ponadto  nale�y  wykona	
uziemienie  zacisków   PE  powy�szych  masztów,  słupów  oraz  sterowników.
Rezystancja uziemienia nie powinna przekracza	 5�.

     
1.3.4 OCHRONA PRZED PRZET��ENIAMI

Z uwagi na  zasilanie  sterownika sygnalizacji �wietlnej z linii napowietrznej  n.n.
zaleca  si�  zabudowanie  ochronników  przed  przepi�ciami  klasy  B+C  typu
DEHNventil  w  zł�czu  pomiarowym.   Ponadto  nale�y  wykorzysta	
zabezpieczenie  przed  przepi�ciami  montowane fabrycznie  przez producenta
sterowników.

1.3.5 UWAGI KO�COWE

Wszelkie  prace  nale�y  prowadzi	  zgodnie  z  obowi�zuj�cymi  przepisami  w
porozumieniu z dysponentami i wła�cicielami istniej�cej infrastruktury.














