II. PROJEKT WYKONAWCZY PRZEBUDOWY DROGI.

OPIS TECHNICZNY .

do projektu wykonawczego przebudowy drogi powiatowej Nr 34478 Sadek - Kierz Niedzwiedzi w miej-
scowosci Kierz Niedzwiedzi (od granicy administracyjnej Gminy Skarzysko Koscielne z Gming Szydlowiec
do granicy administracyjnej Gminy Skarzysko Koscielne z Gming Miréw) - w km 4+280,00 do km
8 +474,00 di. o dlugosci 4194m, na dziatkach o numerach ewidencyjnych wedlug zataczonego wykazu -
obrgb Nr 6 Kierz Niedzwiedzi.

1. Stan projektowany .

Przedsiewziecie polega na przebudowie drogi powiatowej Nr 34 478 Sadek - Kierz Niedzwiedzi
w miejscowosci Kierz Niedzwiedzi - od granicy administracyjnej Gminy Skarzysko Koscielne z Gming Szy-
dlowiec do granicy administracyjnej Gminy Skarzysko Koscielne z Gming Miréw - o dlugosci 4194mb na
dziatkach o numerach ewidencyjnych gruntow wedtug zataczonego wykazu - obreb Nr 6 Kierz Niedzwie-
dzi. Celem inwestycji jest polepszenie bezpieczenstwa i warunkow ruchu na omawianej drodze powiatowej.
Istniejgca droga wymaga przebudowy ze wzgledu na zbyt matg szeroko$¢ jezdni (4,70 - 5,00m), brak chod-
nikdow i zatok autobusowych oraz zly stan nawierzchni. Wymagana jest takze poprawa odwodnienia. Droga
do przebudowy jw. stanowi cze$¢ ciggu komunikacyjnego zapewniajacego bezposrednie potaczenie miej-
scowosci Kierz Niedzwiedzi:

e od strony zachodniej z miastem Szydtowiec i drogg krajowa nr 7 Gdansk — Chyzne,

e od strony wschodniej z miejscowos$ciag Mirdéw i dalej z miastem Wierzbica oraz drogami wojewodzkimi
Nr 727 Klwow - Przysucha - Szydtowiec - Wierzbica i Nr 744 Radom - Starachowice, ktore krzyzuja
si¢ w m. Wierzbica.

Planuje si¢ poszerzenie istniejgcej nawierzchni drogi do szerokosci 6,00m. Na odcinku od granicy admini-
stracyjnej Gminy Skarzysko Kos$cielne (poczatek zakresu robot w km 4+280) do granicy lasu — poczatek
obszaru zabudowanego droga bedzie miata typowy przekroj drogowy:

e szeroko$¢ nawierzchni drogi 6,00m,

e obustronne pobocza o szerokosci 1,0m utwardzone materialem kamiennym,

e podbudowa pod poszerzenie z kruszywa tamanego (ttucznia kamiennego),

e konstrukcja drogi bedzie wzmocniona poprzez wykonanie glebokiego recyklingu MCE istniejacej na-
wierzchni i poszerzen oraz utozenie dodatkowych warstw bitumicznych z betonu asfaltowego.

Na pozostatym odcinku tj. od granicy lasu do granicy administracyjnej Gminy Skarzysko Ko$cielne (koniec
zakresu robot w km 8+474) w obszarze zabudowanym droga bedzie miata typowy przekroj potuliczny :

e szeroko$¢ nawierzchni drogi 6,00m,

e podbudowa pod poszerzenie z kruszywa famanego (thucznia kamiennego),

e konstrukcja drogi bgdzie wzmocniona poprzez wykonanie glebokiego recyklingu MCE istniejgcej na-



wierzchni i poszerzen oraz utozenie dodatkowych warstw bitumicznych z betonu asfaltowego.

e chodnik dla pieszych o szerokosci 2,00m po lewej (potnocnej) stronie drogi,

e pobocze prawostronne o szerokosci 1,00m - utwardzone materialem kamiennym.

Odwodnienie drogi - powierzchniowe — do prawostronnego rowu przydroznego z odprowadzeniem wod
opadowych w kierunku naturalnego uksztattowania terenu. Rowy odwadniajace wymagaja wyprofilowania
skarp i dna oraz odmulenia. W zakres opracowania wchodzi réwniez wykonanie petli do zawracania autobu-
sow komunikacji zbiorowej w km 8 + 474. Wykonanie petli do zawracania autobusow bedzie wymagato
zajecia pod pas drogowy czgsci dziatek potozonych w miejscowosci Kierz Niedzwiedzi. Nawierzchnia petli
bedzie wykonana zgodnie z nizej podang technologia :

e podbudowa pomocnicza z piasku stabilizowanego cementem grubo$ci 16cm,

e podbudowa z chudego betonu grubosci 20cm,

e warstwa podsypki cementowo piaskowej grubosci 3cm,

e nawierzchnia z kostki betonowej brukowej grubosci 8cm .

Pierscienie petli bedg wykonane z kraweznikow typu cigzkiego 20x30x100cm na tawie betonowej z oporem.

Niwelete dopasowano do istniejacej drogi, biorgc pod uwage i projektowang konstrukcje nawierzchni.
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 24 wrzesnia 1998r.

w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow budowlanych (Dz. U. z 1998r.

Nr 126, poz. 839) - na trasie projektowanej wystepuja proste warunki gruntowe (proste warunki gruntowe -
wystepujace w przypadku warstw gruntow jednorodnych genetycznie i litologicznie, roéwnoleglych do po-
wierzchni terenu, nie obejmujacych gruntéw stabonosnych, przy zwierciadle wody ponizej projektowanego
poziomu posadawiania oraz braku wystepowania niekorzystnych zjawisk geologicznych). Przebudowa drogi
bedzie realizowana w I kategorii geotechnicznej (pierwsza kategoria geotechniczna, ktora obejmuje niewiel-
kie obiekty budowlane o statycznie wyznaczalnym schemacie obliczeniowym, w prostych warunkach grun-
towych, dla ktorych wystarcza jakosciowe okreslenie wiasciwosci gruntow, takie jak m.in. :wykopy do gte-
bokosci 1,20m i nasypy do wysokosci 3,00m wykonywane zwlaszcza przy budowie drog,

Szczegoly sytuacyjne oraz przebieg drogi w planie pokazano na rysunkach nr 1.1 + 1.4 ,Projekt zago-

spodarowania terenu ™.

2. Droga w profilu podluznym .

Niwelet¢ drogi zaprojektowano w nawigzaniu do istniejacego terenu z zapewnieniem wilasci-
wego odwodnienia powierzchniowego . Rzedne wysokosciowe projektowanej niwelety zaprojektowano
w sposob zapewniajacy wykorzystanie istniejacej nawierzchni bitumicznej. Po wykonaniu glgbokiego recy-
klingu MCE istniejacej nawierzchni i poszerzen, zaprojektowano podniesienie niwelety drogi o ok. 0,10 do
0,12 cm poprzez wykonanie dodatkowych warstw bitumicznych z betonu asfaltowego. Podniesienie niwele-
ty drogi zaprojektowano w sposob niezbedny do wykonania wzmocnienia catej konstrukcji nawierzchni.
Zaprojektowano spadek podtuzny niwelety o wartosci od 0,12 % do 3,49 %.

Szczegbdly pokazane sg na rys. nror2.1+2.2 ,, Profil podtuzny w km 4+280,00 + 8+474,00 .



3. Przekroje normalne .

Na odcinku od granicy administracyjnej Gminy Skarzysko Koscielne (poczatek zakresu robot w km
4+280) do granicy lasu — poczatek obszaru zabudowanego, droga bedzie miata typowy przekroj drogowy:
e szeroko$¢ nawierzchni drogi 6,00m,
e 7 obustronnymi poboczami o szerokosci 1,0m utwardzonymi materialem kamiennym,
e podbudowa pod poszerzenie z kruszywa tamanego (tlucznia kamiennego),
e konstrukcja drogi bgdzie wzmocniona poprzez wykonanie glebokiego recyklingu MCE istniejacej na-

wierzchni i poszerzen oraz utozenie dodatkowych warstw bitumicznych z betonu asfaltowego.

Na pozostaltym odcinku tj. od granicy lasu do granicy administracyjnej Gminy Skarzysko Kos$cielne (koniec
zakresu robot w km 8+474) w obszarze zabudowanym, droga bedzie miata typowy przekroj potuliczny:
e szeroko$¢ nawierzchni drogi 6,00m,
e podbudowa pod poszerzenie z kruszywa tamanego (tlucznia kamiennego),
e konstrukcja drogi bgdzie wzmocniona poprzez wykonanie glebokiego recyklingu MCE istniejacej na-
wierzchni i poszerzen oraz utozenie dodatkowych warstw bitumicznych z betonu asfaltowego.
e chodnik dla pieszych o szerokosci 2,00m po lewej (pdtnocnej) stronie drogi,

e pobocze prawostronne o szerokosci 1,00m - utwardzone materialem kamiennym.

Rodzaje przekrojow normalno - konstrukcyjnych wraz z podanym kilometrazem lokalizacyjnym zawarte

sg na rysunku nr: 3.1 = 3.12 ,, Przekroje poprzeczne” oraz na rysunku nr 4.1. ,,Szczegoty konstrukcyjne”.

4. Konstrukcja nawierzchni .

Konstrukcje wzmocnienia istniejgcej hawierzchni drogi zaprojektowano w oparciu o pomiary ugiec sprezys-
tych i ,Katalog Wzmocnien i Remontow Nawierzchni Podatnych i Poétsztywnych” opracowany przez
I B D i M. Warszawa 2001 oraz Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

(Dz.U. nr 43 poz. 430 z dn. 14 maja 1999r ). Zastosowano nastgpujacy rodzaj konstrukcji nawierzchni:

a) wzmocnienie istniejacej nawierzchni:

W oparciu o wyliczenia zaproponowano nastgpujace warstwy wzmocnienia istniejgcej nawierzchni :
- podbudowa zasadnicza - mieszanka MCE grubosci - 20cm,
- warstwa wiazgca z betonu asfaltowego - 7cm,

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego - 5cm.

Naktadka wzmacniajgca przebudowanej nawierzchni zostala prawidtowo zaprojektowana z zapasem dla

kategorii ruchu KR 2. Calkowity ruch w okresie obliczeniowym 20 lat, przy zatozeniu ze droga bedzie od-



dana do uzytku w 2011r tj. w 2031 roku wyniesie 470.609 osi 100 kN/pas. Zaktadajgc nawet gwaltowny
wzrost natezenia ruchu na tym odcinku drogi w zwigzku z mozliwym rozwojem obszaréw przemystowych
znajdujacych si¢ w poblizu wykonane obliczenia wskazuja Zze zaprojektowane wzmocnienie nawierzchni
pozwoli na przeniesienie ruchu pojazdow o kategorie wyzszego tj. KR 3 (wedtug KTKNPP dla kategorii
KR 3 wystepuje ruchu powyzej 510.001 osi 100 kN/pas )

b) poszerzenie
Zgodnie z zatacznikiem nr 5 pkt. 5.3.2 dla ruchu kategorii KR 2:

- warstwa odcinajaca z piasku grubosci 15cm,

- podbudowa zasadnicza z gruntu lub kruszywa stabilizowanego cementem grubosci 20cm — doce-
lowo mieszanka MCE grubosci - 20cm

- warstwa wigZaca z betonu asfaltowego gruboS$ci 7 cm

- warstwa S$cieralna z betonu asfaltowego grubosci 5 cm

C) petla _autobusowa.

Zgodnie z zalozeniami zawartymi w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999r w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytu-
owanie (Dz.U. nr 43 poz. 430 z dn. 14 maja 1999r) nawierzchnia w rejonie przystanku autobusowego oraz
na zatokach autobusowych musi by¢ o kategori¢ wyzsza niz przewidywany i zaktadany ruch na danym od-
cinku drogi. W nawigzaniu do powyzszego zaprojektowano konstrukcje petli na podstawie zatacznika nr 5
pkt. 5.4.1.b dla ruchu kategorii KR 3:

- podbudowa pomocnicza z piasku stabilizowanego cementem grubosci 15cm,

- podbudowa z betonu B-20 grubosci 20cm ,

- warstwa podsypki cementowo piaskowej grubosci 3cm ,

- nawierzchnia z kostki betonowej brukowej grubosci 8cm .

Rodzaje przekrojow normalno - konstrukcyjnych wraz z podanym kilometrazem lokalizacyjnym zawarte

sa na rysunku nr: 4.1. ,,Szczegoty konstrukcyjne”.

5. Konstrukcja nawierzchni chodnika.

Konstrukcje chodnika zaprojektowano, zgodnie z zaleceniami zawartymi w Rozporzadzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne iich usytuowanie ( Dz. U. nr 43 poz. 430 z dn. 14 maja
1999r ). Konstrukcja chodnika jest zgodna z zat. nr 5 pkt. 5.7.3—d w/w rozporzadzenia: - zastosowano
nastepujacy rodzaj konstrukcji nawierzchni :

- warstwa podsypki cementowo - piaskowej grubosci 3cm,

- nawierzchnia z kostki betonowej brukowej grubosci 8cm .



- dodatkowo w celu zwiekszenia trwatoséci chodnika zaprojektowano wykonanie podsypki z kruszywa

tamanego lub pospotki pod chodnik o grubosci warstwy 10cm.

Szczegotowa lokalizacja chodnika w planie pokazana jest na rysunkach nr: 1.1 + 1.4 ,,Projekt zago-
spodarowania terenu ” , natomiast szczegoly konstrukcyjne chodnika dla pieszych zawarte sa na rysunku

nr: 4.1. ,,Szczegoty konstrukcyjne”.

6. Odwodnienie drogi .

Na catym odcinku projektowanej drogi odwodnienie korpusu drogowego bedzie poprowadzone

powierzchniowo do prawostronnego rowu przydroznego z odprowadzeniem wod opadowych w kierunku
naturalnego uksztattowania terenu. Rowy odwadniajace wymagajg wyprofilowania skarp i dna oraz odmule-
nia. Dodatkowo za chodnikiem na dtugosci 2344,00mb zaprojektowano wykonanie odwodnienia ze $cieko-
wych eliptycznych korytek betonowych o wymiarach 50 x 60 x 15cm. Na zjazdach do posesji zaprojektowa-
no korytko scickowe MEADRAI PG — SPEZIAL 9,5 X 37cm. Zaprojektowano rowniez odwodnienie linio-
we typu STORA DRAIN 300.
Przed przystgpieniem do robdt ziemnych, wykonawca powinien zapoznaé si¢ z zaleceniami zawartymi
w opinii ZUD w Skarzysku - Kamiennej. Przy skrzyzowaniach i zblizeniach projektowanego zakresu robot
z istniejagcym uzbrojeniem podziemnym, prace ziemne wykonaé rgcznie, bez uzycia sprzetu mechanicznego
i pod fachowym nadzorem technicznym zapewnionym przez wykonawcg robot.

Szczegdlowa lokalizacja odwodnienia wg. opisu zawartego powyzej w planie pokazana jest na ry-
sunkach nr: 1.1 + 1.4 ,,Projekt zagospodarowania terenu ” , natomiast szczegdty konstrukcyjne odwodnie-

nia zawarte sa na rysunku nr: 4.1. ,,Szczegoty konstrukcyjne”.

7. Zjazdy.

Na odcinku objetym opracowaniem nie przewiduje si¢ budowy zjazdoéw. Istniejace zjazdy nalezy
jedynie przebudowaé¢ dostosowujac je do niwelety projektowej. Zgodnie z zatozeniami zawartymi w Rozpo-
rzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkéw technicz-
nych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 poz. 430 z dn. 14 maja
1999r) zaprojektowano nastepujacg konstrukcje zjazdow do poses;ji:

- podbudowa pomocnicza z piasku stabilizowanego cementem grubosci 15cm,

- podbudowa z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie grubosci 20cm ,
- warstwa podsypki cementowo piaskowej grubosci 3cm,

- nawierzchnia z kostki betonowej brukowej grubosci 8cm .

Szczegotowa lokalizacja wjazdéw do posesji w planie pokazana jest na rysunkach nr: 1.1 + 1.4 ,,Pro-
jekt zagospodarowania terenu ” , natomiast szczegéty konstrukcyjne zjazdow zawarte sa na rysunku nr:

4.1. ,,Szczegodty konstrukcyjne”.



8. Urzadzenia obce.

Na trasie modernizowanej drogi nie wystepujg urzadzenia podziemne, ktore kolidowatyby

z planowanym zakresem robot majacym charakter powierzchniowy. W rozpatrywanym rejonie przebu-

dowy drogi zlokalizowane jest nastepujace uzbrojenie przebiegajace wzdtuz drogi — w liniach rozgraniczaja-

cych ( podany kilometraz jest kilometrazem lokalnym — roboczym ) :

wodociag —w 110 PCV

kabel telekomunikacyjny w km 1+095,00 do 4+194,00 strona lewa — tagczna dtugos$é 3099 mb,
kabel telekomunikacyjny w km 1+365,00 do 1+870,00 strona prawa — taczna dtugos$é¢ 505 mb,
kabel telekomunikacyjny w km 2+009,00 do 2+055,00 strona prawa — tagczna dtugo$¢ 46 mb,
kabel telekomunikacyjny w km 2+235,00 do 2+305,00 strona prawa — taczna dtugo$¢ 70 mb,
kabel telekomunikacyjny w km 2+556,00 do 2+680,00 strona prawa — taczna dtugos$é¢ 124 mb,
kabel telekomunikacyjny w km 2+750,00 do 3+715,00 strona prawa — taczna dtugos$¢ 965 mb,
kabel telekomunikacyjny w km 3+808,00 do 3+855,00 strona prawa — tagczna dtugo$¢é 47 mb,
shupy energetyczne oswietlenia drogowego w km 0+000,00 — 4+194,00 - poza chodnikiem.

Ponadto poprzecznie do osi pod projektowang droga zlokalizowane sg nastepujagce urzadzenia obce (wg ki-

lometrazu roboczego):

1).
2).
3).
4).
5).
6).
7).
8).
9).

10).
11).
12).
13).
14).
15).
16).
17).
18).
19).
20).
21).

wodociag o Srednicy g 110 mm (w 110 PVC) 1+ 111,00,
kabel telekomunikacyjny (tel.) 1+ 391,00,
wodociag o Srednicy ¢ 110 mm (w 110 PVC) 1 +451,00,
kabel telekomunikacyjny ( tel.) 1+ 572,00,
wodociag o $rednicy ¢ 110 mm (w 110 PVC) 1 + 634,00,
kabel telekomunikacyjny ( tel.) 1+ 798,00,
wodociag o srednicy ¢ 110 mm (w 110 PVC) 1 + 868,50,
kabel telekomunikacyjny ( tel.) 2 + 009,50,
kabel telekomunikacyjny ( tel.) 2 + 090,00,
wodociag o $rednicy ¢ 110 mm (w 110 PVC) 2 +234,00
kabel energetyczny (eNN ) 2 + 269,00,
kabel telekomunikacyjny ( tel. ) 2 + 295,50,
wodociag o §rednicy ¢ 110 mm (w 110 PVC) 2 +358,00
kabel energetyczny (eNN ) 2 + 417,50,
kabel telekomunikacyjny (tel.) 2 + 556,00,
kabel telekomunikacyjny (tel.) 2 + 683,50,
wodociag o §rednicy ¢ 110 mm (w 110 PVC) 2 + 690,00
kabel telekomunikacyjny (tel.) 2 + 701,00,
kabel energetyczny (eNN ) 2+ 721,00,
wodociag o §rednicy ¢ 110 mm (w 110 PVC) 2 +724,50
wodociag o §rednicy ¢ 110 mm (w 110 PVC) 2 + 836,00



22). kabel energetyczny (eNN ) 2 + 897,00,

23). kabel telekomunikacyjny ( tel.) 2+ 912,00,
24). kabel telekomunikacyjny ( tel.) 3+ 057,00,
25). przytacze wodociagowe ( w 32 PE ) 3 +413,00,
26). kabel telekomunikacyjny ( tel.) 3 + 547,00,
27). kabel telekomunikacyjny ( tel.) 3+ 657,00,
28). kabel energetyczny (eNN) 3+ 783,00,
29). przytacze wodociagowe ( w 32 PE ) 3 + 783,00,
30). przytacze wodociagowe ( w 40 PE ) 3 + 823,00,
31). kabel energetyczny (eWN ) 3 + 884,00,
32). kabel telekomunikacyjny ( tel.) 3+ 939,00,

Ze wzgledu na glebokos$¢ posadowienia sieci wodociagowej ok. 1,50m ponizej poziomu terenu oraz po-
sadowienia sieci energetycznych i przytaczy gazowych ok. 0,80m ponizej poziomu terenu - nie koliduja
one z pracami zwigzanymi z przebudowg nawierzchni oraz wykonaniem chodnikéw i przebudowa zjazdow.
Podczas wykonywania wszystkich rodzajow robot nalezy zwrédci¢ szczegdlng uwage aby nie uszko-
dzi¢ ww. urzadzen podziemnych. Wszelkie prace nalezy prowadzi¢ po zgloszeniu do odpowiedniego wia-
Sciciela sieci uzbrojenia podziemnego i pod bezposrednim nadzorem upowaznionego pracownika.
Lokalizacja wymienionych wyzej urzadzen podziemnych w planie pokazana jest na rysunkach nr: 1.1 + 1.4
,Projekt zagospodarowania terenu .

Zgodnie z zaleceniami konsultantéw i1 cztonkéw Zespotu Uzgadniania dokumentacji nalezy zacho-
wac szczegblng ostroznos$¢ przy prowadzeniu prac w obrgbie urzadzen obcych zlokalizowanych w pasie
drogowym. Ponadto nalezy wykona¢ nizej wymienione prace, a mianowicie:

e Kable doziemne Telekomunikacji Polskiej S.A. w miejscach projektowanych zjazdow oraz projektowa-
nej petli autobusowej zabezpieczy¢ rurami ostonowymi dwudzielnymi typu AROT.

e W przypadku powstania kolizji projektowanej drogi z kablami telekom. kable te nalezy przebudowac.

e Nalezy zachowa¢ normatywne przykrycie gruntem istniejgcej sieci wodociggowe;j.

e I[stniejgce uzbrojenie sieci (zasuwy, hydranty) dostosowa¢ wysokos$ciowo do projektowanej niwelety
drogi i chodnika.

e Istniejace kable energetyczne w miejscach kolizyjnych zabezpieczy¢ rurami ostonowymi dwudzielnymi
typu AROT.

o  Wszelkie prace (roboty ziemne) wykonywaé pod nadzorem upowaznionego pracownika oddelegowane-
go przez Wlasciciela sieci.

e O terminach prowadzenia prac powiadomi¢ Wtascicieli urzadzen podziemnych.



